Form.: 977.046
Revidert 1993
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SABB MOTOR A-S

TELEFON 05.343510 - TELEX 42559 SABB N ~ TELEFAX 05.344880
P.0.BOKS 40 - N-5031 BERGEN ~ NORWAY



Nar De henvender Dem til fabrikken eller agenten angdende motoren,
mé alltid motorens fabrikasjonsnummer oppgis. Fabrikasjonsnumme-
ret er stemplet inn pa motorskiltet. Nummeret kan f.eks. vaere G 73 AL
dvs. Type G, byggenr. 73 og byggekede AL av denne type bygget

For & kunne sende riktige reservedeler
er det nodvendig at vi kjenner motornummeret.

MOTOR NR.:

Ved delbestilling ma dessuten delens navn og nummer oppagis.
Dette finner De i etterfglgende delfortegnelser som er inndelt i
motorens monteringsgrupper.

Forbehold om rett til endringer av spesifikasjoner og utstyr.



Bruksanvisning
og d

for SABB 10 HK dieselmotor

TYPE G:
Motor med vribar propell

TYPE GG:

Motor med gear og fast propell

SABB MOTOR A4S

TELEFON 05.343510 — TELEX 42559 SABB N — TELEFAX 05.344880
P.0.BOKS 40 -~ N-5031 BERGEN - NORWAY



SABB DIESEL

Motoren er kraftig bygget og framstilt med
stor neyaktighet. For a2 oppna et godt resultat
ved bruk av motoren, er det nedvendig 2
stille visse krav til stell og vedlikehold, men
kravene er ikke storre enn at en hver inte-
ressert bateler kan overkomme dem.
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motorgaranti at motoren installeres og stelles
forskriftsmessig. Det henstilles til vire kun-

der 34 studere hovedpunktene 1 denne bruks-

der i bruksanvisningen er basert pa mange ars
erfaring i bruk, vedlikehold og reparasjon av
SABB dieselmotor.

Forste del av boken inneholder regler for
montering og alminnelig vedlikehold. Annen
del omfatter stykklister med delfortegnelser
samt reparasjonsveiledning. Til slutt i boken
er tatt med et avsnitt om motorkluss, arsak
og utbedring.

SABB MOTOR AS
1993
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SMORE- OG VEDLIKEHOLDSSKJEMA

Hver 5. drifistime. (Daglig.)

1. Oljekopp, ventilsmering.
Fylles opp.
Hylsefettkopp for propell og
smorekopp for innv. pakkboks,
hver 1 omdr. (lkke vist pa fig.)

2. Peilepinn. Kontrolleres.

Hver 25. driftstime. (Ukentlig.)

3. Glidebolter, 5 stat m/fettpresse
(side 65).

4. Tetningsflens. 5 stot.

5. Omstyringslager. 5 stot.

Hver 50. driftstime,

6. Pafyllingsplugg for smereolje.
2 liter skiftes (side 15).

7. Reguleringshendel. Fetismeres.

8. Starlsveiv. Fetismares.
?. Kobling og omst.stenger.

Fettsmores.

Hver 300 driftstime. (Arlig.)
10. Vippearmlagre fettsmeores i

11.

12.
13.
15.

forbindelse med ventil-
justering (side 37).
Oljeskift i kobl.hus eller
reversgear, 1/2 liter skiftes.
Bruk sump-pumpen.
Kontroller koblingsstramming
gien. luken (nr. 12, side 5).
Kontroller vannpumpe-
membran (side 41).

Skift brennoljefilter-innsats
(side 18).
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Hver 600 drifistime. (Hvert annet ar.)

16.

17.
18.
19.

20.
21.
22,

23.
24,

Veivhusluke. Hovedrengijering,
sentrifugalfilter og magnet
renses (side 15).

Dekompresjonshendel.
Dyseholder.

Propp for k'elevanns-
termometer.
Startsigarettholder.

Oljeavtappingshendel! {for 1972).

Stilleskrue for brennolje-
pumpe.
Tomgangsstillskrue.
Innspreytingspumpe.
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25.
26.
27.
29.
30.
31.
32.

33.
34.
35.
3.
37.
38.

Stillskrue for propellstigning.
Lekkoljerar, utlufting filter.
Omstyringshendel,
Koblingshendel.

Laseskrue for omstyring.
Vannpumpeavtapping.
Vannventilalbu,

inntak 1/2" R.gj.
Vannventilhus.

Eksosflens, 1'/2" R.gj.
Lyddemper.
Vannfordelingskran.
Vannfordelingsrar.
Motornummerplate.



SPESIFIKASJONER

977.046

Type G, en-sylindret, 4-takts dieselmotor. Forbrenningsrom av hvirvel-
kammertype, rullelagre i veiv og ramme, utskiftbar sylinderforing (vit
type), sentrifugalregulator, plasksmering med sentrifugalfilter, Bosch
brennstoffutstyr, vibrasjonsdempere, platekobling, omstyring og vridbar

prepell, (For type GG, gear og fast propell.)

Sylinderboring, mm .. .. .. .. .. .. ..
Slaglengde, mm ..

Slagvolum, em3 .. .. .. .. ..
Kompresjonsforhold .. .. .. .
Kompresjonstrykk, kp/em?® .. ..

Kontinuerlig ytelse v. 1500 omdr./min. hk .. ..
Kontinuerlig ytelse v. 1800 omdr./min, hk .. ..

Effektivt middeltrykk, kp/cm? .. ..

Brennoljeforbruk, liter/time (v/10 hk)

Reduksjon .. .. .. .. .. .

pmnp"mnmpqg, kom .. .. .. .

PR A

Gangretning .. .
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Toppklaring, inkl, pakn.tykke
et}

Eksosventil dpner, grader f.and .. ..

P—
L

Eksosventil lukker, gradere.e.d. .. .. e

Luftventil dpner, grader f.od. .. .. .
Luftventil lukker, grader e.nd. .. .
Forinnsproytingsvinkel

(mot atm.trykk) f.e.d.

Innsproytningstrykk (dysens ﬁpn.trykk),. kp/cm2

Smoreoljemengder:

Veivhus, oljesump, liter .. .. .. .. .. .. ..

Koblingshus, G, liter .. .
Reversgear, GG, liter ..

Smereolje-viskositet
for motor, kobling og reversgear:
Over O gr. C e e e e

Under 0O gr.C .

Kapasitet av kitalesySter;l (ferskvannsk;glmg) N

med standard rer, liter .. ..
Tiltrekkingsmoment:
Topplokkmutre .. .. .

Veivlagerbolter (Verbus-:l'c'n.sil-c;ck.)- Lo
Veivlagerbolter, gammel type, 3/s” R.Gj. ..
Festeskruer for pumpekasse (side 34, fig 26):

e mm ., .. ..

90

120

760

1:20

30

8 (DIN A)
10 (DIN B)
6.30—7.35
25

2:1
7.65—7.95
Venstre
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60
10
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45

SAE 15W/40
SAE 10

4,5

14 kpm (100 ft.lbs.)
18 kpm (130 fr.lbs.)
14 kpm (100 ft.Ibs.)
8,5 kpm ( 60 ft.lbs.)



MONTERING (Se monteringstegning pa omslaget)
Fundament

Monteringen er et engangsarbeid. Det vil lonne seg  bruke tid og omtanke
for & montere motoren sa solid, riktig og pent som mulig. Her er noen ret-
ningslinjer for montering: Motorens hellingsvinkel ma ikke overstige 15°.
Det nyrter ikke 3 lage fundamentet som for en bensinmotor eller & bruke et
gammelt fundament av liknende utferelse. Dette vil gi krafrige vibrasjoner
1 biten og motoren vil ryste pd tomgang. Lag et solid trefundament best3-
ende av to langskipsplanker (langstokker) som hviler pa fire tverrstokker.
Bruk helst lang- og tverrstokker av furu, da dette materialet ikke for-
planter motorsteyen slik som eik. Som langstokker brukes 4”4 furuy,
cller sterkere hvis plassen tillater. Tverrstokkene skjxres til slik at de ligger
neyaktig an mot skroget. Hvis tverrstokkene blir smekre, kan disse lages
av eik. Motoren boltes til Jangstokkene med fire gjennomgiende merall-
bolter og koblingshuslabbene med /2 rtreskruer ned i fundamentet, De
giennomgiende fundamentboltene kappes i riktig lengde og varmes for
hodet klinkes i nedre ende.

MERK: Knh]ingshuslahhene er ikke maskinert

vzre nedvendig med mellomlegg under labbene.

inder. Det kan derfor

Stal/betong fundament Snorneysemn G251
I samarbeid med plastbyr. — Mensement g2se, SRR
byggere har SABB MOTOR \ [ Fost punkt_

A.S utarbeidert et stil/betong
fundament for deplacement-
bater, der betongens tyngde
og demping utnyttes til 2 re-
dusere vibrasjon og stey fra
motoren.

For 4 binde motoren til be-
tongen legges stil-funda-
mentet ned 1 stopen, og det
hele innplastres, Biten mi
vere solid oppstettet under
kjol og utvendig skrog der
motoren skal std.
Innrettingen skjer ved hjelp
av snorheydemal. Utferlig
monteringsanvisning  leve-
res.




PROPELL

Propellen skal ligge lavest mulig. Motoraksel og propellaksel mi ligge
neyaktig i flukt for at der ikke skal oppstd bend og kluss med kobling
omstyring. Kontroller opprettingen p3 flenskoblingen bak motoren.
Batens akterstevn ma planeres godt til stevnflensen og flensen ma smores
med en blanding av sinkhvitt og tjzre for tetning. Over og under flensen
ber stevnen tilspisses s3 vannet far godt lep til propellen Minste avstand
mellom stilk og propellvinge kan vazre ca. 2,5 cm.
Hyvis det ikke er tilstrekkelig klaring for propellen, md der settes inn en
los-stilk, slik at stevnflensen kommer lengre bakover og gir sterre rom
for propellen,
Smeoreroret til hylsen settes inn sammen med stevnflensen. Bor et 1/2” hull
10° pa skrd oppover i forhold til propellakselen eller bor et hull parallelt
med hylsen hvis dette passer bedre.

Husk a fylle propellbodet med fett,

Vannsmurt stevnlager

Vannsmurt stevnlager (kun til fast propell)
skal ikke fettsmores, og man slipper derfor
i bore inn fettror,

Gummilageret smores av gjennomstremmende
vann.

For propellakselen monteres md en kontrol-
lere at den er helt rett og at den ikke har
fatt skader under transporten. Hvis akselen
rekker mer enn 1,5 m innenfor pakkboksen,

ma det monteres et stolager.

Akselen md kuttes og settes fast i flenskoblingen ndr propellvinger og
omstyrings-bendel er innstilt for full fart akterover. For akselen festes
for godt, ma det kontrolleres at omstyringen gir lett og at stigningen pd
forover er riktig. Etter at b3ten har vart prevd pa sjeen og en har kon-
trollert at propellen fir riktig innstilling bade forover og akterover, bores
for sikringspinn i flenskoblingen og akselen sikres.
P& styrbord side av koblingshuset er der en stillskrue for omstyringen.
Se side 4. Denne skruen tjener som stopp for propellstigningen pd forover
for @ lette innstilling ved wvanlig kjoring.
Skruen innstilles slik at motoren far det gunstigste turtall pi full belast-
ning. Turtallet avhenger av bdtens fasong og onsket fart, og bor ligge
omkring 1500 omdr./min., ikke over 1800, )
Hyvis bgten brukes til fiske, foretrekkes ofte 3 bruke maksimal stigning
£§ forover under dorging, og heller lette litt p3 stigningen under fullfart-
joring.
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KONTROLL AV OPPRETTINGEN

For trebdter (men ogsd for plastbater) 4

er det en fordel 4 kontrollere opprettin- 7,

gen igjen etter at motoren har veart i

drift en tid, Dette gjelder szrlig nye

biter, fordi det viser seg at skrog og h

fundament forandrer seg litt under A L
bruk. Opprettingen kontrolleres med >
faleblad mellom flenskoblingen (se fig.)

og motorflensen,

Det kontrolleres i fire stillinger, opp — ﬁ { { / ﬁ\ /
ned og sideveis. Hvis bladmailet kan i l§

fores inn med samme press rundt hele %

flensen, er motoropprettingen riktig. RN |

5(ommer l;ladn:la.let 1 beknip har gu‘ril- ,/ é_
amentet forandret seg. Motoren ma da

opprettes igjen, f.eks. ved hjelp av mel- ‘&

lomlegg under labbene.

Al MIATARIFALEE A CTPAVRELIRILLA
WiIVi MUVIVRARNROIE VU 21X TVEMIING

Motorkassen skal skjerme motoren og dempe motorsteyen, Den lages med
fordel i ett stykke med lost lokk. Lokket har kanter som styrer utvendig
pa kassen og toppen dekkes gjerne med en Respatexplate. Se tegn. side 87.
Det enkleste er a lage kassen av vannfast kryssfinér, men en md da velge
minst 12 mm finér fordi kasseveggen ellers blir tynn og vil gi resonanslyd
En kasse av tykk finér foret med pores akustisk plate vil gi et godt
resultat.
En lettvint mate a fore kassen pd er & bruke 20 mm «Porolon» (I ydfelle-
skum, marine kvalitet, type 80 kg/cm?) som klippes opp i passende styk-
ker og limes fast med en god kontaktlim, f.eks. «Dynopren E», Ferst smg-
res isolasjonsmattene, og sd det materialet den skal dekke, nkehg med
lim. Deretter smores isolasjonsmattene med nytt lag lim og pafares «under-
laget» som i mellomtiden er terket og er klebefritt. Lufttemperaturen ber
vzre mellom + 18° og 24° C.,
Isolasjonsmattenes storrelse er 2X1,5 m (= 3 m”) og tykkelse 2 eller 3 cm.
Av lim medgdr ca. 2 bokser pr. matte.
En god kasse fir man ogsd hvis en bruker vanlige ployete bord, 1” eller
1!/4”. Regelen er at jo tyngre kasseveggen er, jo bedre demper den.
Vil en derfor ha det best oppnielige resultat, forer en innvendig forst med
1solas;onsfilt (*/2”) og legger deretter pd p]attlodd (blyplate). Dette blir en
tung og relativt dyr kasse, men den demper godt lydstey fra motoren.
En mi imidlertid vzre oppmerksom pa at en del av_motorsteyen for-
planter seg nedover i fundamentet og over i skroget. Det vil hjelpe litt
a isolere hyttetaket under med akustiske materialer. Ledningssteyen redu-
seres ogsa ved 3 bruke langstokker av furn.

VIKTIG: Kassen og derken m3 ikke berere motoren.



977.046
ROROPPLEGG

Bunninntaket for kjelevann monteres gjennom bitbunnen p3 et passende
og lett tilgjengelig sted ner vannpumpen (eller utvendig rerkjeler).

Alt overbordvann kan ledes ut gjennom eksosen (side 11). PR motorer
som har overbordrer, tilkobles dette vannfordelingskranen p& topplokket
eller lyddemperen.

For ferskvannskjeling, se side 20.

Brennoljetanken monteres s& heyr at oljen har godt fall til filteret; utlopet
ma ligge minst 10 cm over filteret. Serg for at rerledningen faller jevnt
uten bukter oppover, for 2 unngd luft i ledningen. Er avstanden fra tan-
ken til filteret mer enn 2,5 meter, ber roret vare 3/8” 1 dia,

Tanken er forsynt med luftestuss. For d fd vekk sjenerende oljelukt, utluf-
tes tanken via p!astslangg, lagt med «vannlds», og direkte overbord.

Motoren kan padmonteres en fedepumpe for brennolje. En stdr da frite

.
Iﬂ(ﬂﬂ!’iﬂo’ av faﬂlrnn
LRSI iilip @V Lalinwil.

3
1]
a.
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Vannkjelt eksos

Kjolevann i eksosen brukes pd sjevannskjelte motorer for & dempe eksos-
lyden og kjele lyddemper og ror. Ferskvannskjelte motorer kan pimon-
teres en ekstrapumpe for vannkjelt eksos. Fabrikken anbefaler gummi
eksosslange, Dette er spesiallaget gummislange, den er lett & legge og har
lengst levetid, forutsatr at slangen kjeles nar motoren kjores med mer enn
1/5 belastning. Tykkvegget stidlrer kan ogsd brukes, Kobberrer ber ikke
nyttes, Lyddemperen ma vzre snudd med apningen nedover og eksosutie-
pet i skutesiden md ligge minst 10 cm lavere enn senter av lyddemperen.
Dette er meget viktig for 3 hindre at oppsamlet vann i eksosreret renner

TY— ]

Lan - S

TIHS, T % /

- | Ca. 130 em. /|
| e T /1

--..—__n{ T lﬂj:_ig //!/ 7~ /
, // (
= —

tilbake til motoren nar denne stoppes. Vanndampen vil skade eksosven-
tilen og i verste fall kan det komme vann inn i selve motoren. Er det ikke
mulig 2 montere eksosutlepet s lavt som pd skissen ovenfor, anbefales
det g lede- kjelevannet inn etter lyddemperen. Alt kjelevannet ledes ut
gjennom eksosreret bdde pa full fart og tomgang. Det anbefales & legge
roret ut pa babord side ca. 1,5 meter foran akterenden og ca, 20 cm over
vannlinjen. Legges reret sa langt fram, vil utleper gi klart hekksjeen som
vanligvis gar noksa heyt bakerst.

Merker en vann p3 eksosventilen, m3 der monteres en slangestuss for
kjelevanninnlep under lyddemperen. Vann p3 eksosventilen merkes ved
darlig kompresjon. Tar en av topplokket, vil en se rustangrep pd lokkets
underside. Reparasjon av slike rustangrep vil som regel bety bytte av
ventil. I alvorligere tilfelle m& topplokket kasseres, '

Noen biteiere monterer avtappingskran pd eksosrerer for 3 kunne tappe
vannet 1 kaldt vazr, Dette kan vzre en fordel, men fabrikken anbefaler
ikke en slik losning av hensyn til faren for eksoslekkasje hvis kranen blir
stiende 3pen. Roret kan blises tort ved 3 la motoren gd hurtig pd tom-
gang /2 minutt uten vann i eksosen.
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977.04b
TILFORSLER

A. SMOREOLIJE

Kontroller oljenivaer i veivhuset regelmessig. @verste merke pa peilepin-
nen angir full oljesump. d.v.s 2 liter. La aldri nivdet synke under nederste
merke, Kontroller daglig. Kjop aldri slumpolje av ukjent opprinnelse,

SMOREOLJE: [

Bruk cn god smercolje, «Service CA A \

A\
RS
N

n.. rr el oo

o P R J
CHCT Cl», AV ANCTRICNL MCTKC,

©

P Fi. 7.

VISKOSITET VED OMGIVELSESTEMPERATURER SUMP KAPASITET
KVALITET -
Under 0° C Over 0°C Olpeskift Inkl. filter
(32° F) (32° F) .
Service iter
cc SAE 10 15W 7 40 ~

Folgende kvaliteter kan brukes (eller tilsv. kvaliteter fra andre selskaper):

BP ENERGOL DS3/NOROL MARINE TMA 300 GULFLUBE MOTOR OIL

CASTROL DEUSOL RX SUPER
CHEVRON SUPREME MOTOR OIL

ELF PERFORMANCE
ESSOLUBE XD3

FINA SOLNA S3

MOBILOIL SPECIAL
OCEAN DIESOLINE

SHELL MELINA OIL / RINULA X
TEXACO HAVOLINE MOTOR OIL

Bruk samme olje til kobling/gear

HVER 50. DRIFTSTIME: Oljeskift.
(Motorer med automatisk oljetemme-system.) Fig. 7.

Skift olje forste gang etter ca. 25 timers kjoring og gjor ren magnetstaven
1 veivhuset. (Se side 15.)

Senere skiftes hver 50. driftstime (d.v.s. etter 125 liters brennoljeforbruk).
Motoren skal helst vare gjennomvarm fer oljen skiftes, La motoren g pa
tomgang med ca. 500 omdr./min. Les plastslangen fra oljeavtappings-
hendelen nederst p3 startstativet, styrbord side.

14



Stikk plastslangen ned i en tom boks og steng avtappingsventilen ved 2
vri hendelen bakover. Der vil nd dannes overtrykk i veivhuset og oljen
blir presset ut gjennom slangen. Nar all oljen er pumpet ut, vries avtap-
pingshendelen fram igjen og motoren stoppes. Tre slangen inn p2 hende-
len, sd den holdes pd plass.

Fyll 2 liter ren smereolje gjennom plugghullet i pumpekassen eller direkte
gjennom veivhusluken.

Motorer med sump-temmepumpe
(levert etter G.71.984)

Stopp motoren, Skru ut «OIL»-prop-
pen i veivhusluken. Sett sump-temme-
pumpen ned i veivhussumpen. Pump
oljen ut og over i en tom boks.

Fyll 2 liter ren olje gjennom plugghul-
let. Sett «OIL»-proppen tilbake.

VIKTIG:

Hyvis motoren har vart helt eller delvis
under vann, mi all oljen i veivhus og
koblingshus (eller gear) skiftes straks.

Hver 600 driftstime (eller hvert annet ar for lystbater)

ber det foretas en hovedrengjering av veivhuset.

La den varme motoren suge inn %/ liter ren brennclje gjennom
plastslangen (eller fyll gjennom «OIL»-proppen) for den gamle oljen tap-
pes. Kjor motoren pa hurtig tomgang i ca. 3 min, (ca. 1.000 omdr./min.) og
tapp oljen som beskrevet overfor. Los av veivhusluken. Spyl veivhuset
innvendig med ren brennolje og vask vekk grums og oljeavleiringer. Etter
noen ars bruk kan man med fordel ogsa spyle ut pumpekassen 1 forbin-
delse med hovedrengjering. — Ta av regulatorluken for tilkomst.

Torr godt opp med rene lerretsfiller eller papirtvist. I bunnen av veiv-
huset (helt fremme) ligger en magnet som skal tas ut, renses og legges inn
igjen,
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Smereolje-sentrifugalfiiteret — motorer for G. 79. 325

som er montert pad akterste veivskinke, skiller wsenr e s
ut smoreoljens urenheter, skitten legger seg som : RN
en kittaktig masse pa pappstrimmelen i filteret.
Adkomst til filteret gjennom veivhusluken. Vipp
pappstrimmelen opp av filteret med en lomme-
kniv og trekk strimmelen ut. Skrap og terk \ P ,
filterringen innvendig. Hvis en fir ut filter- _2Z°( ‘r‘:::::f‘r\’ ~
strimmelen uten 3 skade den, kan den brukes .2y . <
om igjen etter rengjering. Pappstrimler kan %™ T -
ellers klippes ut av tynn tegnekartong eller tykt

kraftpapir, malene er 520X32 mm. Den nye (eller rengjorte) pappstrim-
melen smeres inn med litt grease pd den ene siden og settes pi plass.
Fettet brukes for at strimmelen skal hefte bedre til ring
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opp den gamle oljen gjennom Zpnin-
gen. Sett sump-temmepumpen ned i
koblingshus-sumpen ved 3 fore den
boyelige slange ned mellom koblin-
gen og huset. Pump oljen ut og over
1 en boks,

Hvis oljen er tykk eiler skitten ber
en vaske ut koblingshuset med brenn-
olje og torke godt rent fer ny olje
pafylles.

Fyll ¥/2 liter ren motorolje gjennom
lukedpning. Fyll ikke ekstra olje
fordi koblingshuset utluftes gjennom
luftinntak, og for meget olje i kob-
lingen kan suges opp og inn pi
sylindertoppen via luftventilen og gi
koksavsetninger.

Hvis koblingen slurer, etterstram koblingsklemmemutrene /s torn gjen-
om koblingshusluken,
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HVER 300 DRIFTSTIME (Eller minst en gang arlig):
Oljeskift i reversgear
Reversgearet er pafylt /2 liter motor-

olje. Denne ber skiftes forste gang etter
25 driftstimer. .

Jluu OppP pu}cpm S

mepumpen med den boye

1 gearhussumpen, gjennom :'ip ingen for
pellepmnen Pump ol;en ut og over 1

1 0
en boks. Oljen kan ogsa tappes ved a

skru ut pluggen i bakkant.

Hvis oljen er tykk eller skitten skrues
gearhuslokket av og gearhuset vaskes
med brennolje og terkes godt ut for /2
liter ren motorolje fylles gjennom luke-
apningen eller 3pning for peilepinn.
Oljeniviet kontrolleres regvf:lmessv:r (hver 25. driftstime),

Merk at peilepinnens anvisninger er avhengig av motorens monterings-
vinkel, Fyll ikke for mye med “olje, da overfl:adlcr olje kan trekkes inn i

motorens 1in _sugnm og gi koks savsetninger [ pi ventnlene

Fettsmering

Motoren fettsmores med fettpressen. Se smereskjema side 4. ‘
Propell- og hylsepakkboks fettsmores fra egne fettkopper. Gi begge fert-
koppene en omdr. hver 5. time eller daglig,

Folgende type universalfett kan anvendes til alle smoresteder (motor og
propell):

Esso MP-Grease Beacon EP2 B.P. Energrease N1
Shell Alvania Grease EP2 Texaco Multifak EP2
Mobilux Grease No. 2 Chevron Dura-Lith Grease EP2

Fina Marson EPL 2

I noen tilfelle kan det vere nedvendig med spesielt hylsefett, hvis en
merker at universalfettet vaskes bort fra propellen p.g.a. spesielle forhold
ved sjoen, som sterk strom, forurensinger fra kjemiske fabrikker etc.
Der er mange gode kvaliteter spesialfett for hylse og propell, men disse
ber ikke brukes til de andre smorestedene pad motoren.
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B. BRENNOLJE

Som brennolje m3 bare brukes solarolje (gassolje, auto-diesel) fra aner-
kjent firma. Uren brennolje ma aldri nyttes; jo renere oljen er, desto bedre
er motorens ytelse og desto lengre levetid har pumpe og dyse. Tapp regel-
messig pungen pd oljetanken f%r vann og bunnfall. Legg en bomullsduk
eller nylonstrempe over trakten ndr tanken skal fylles, Tem ikke oljefatet
til siste rest, men sld slumpen over pd en samlebeholder.
Oljetanken m3 peiles fra tid til annen, sd tanken ikke gir tom. Fir en
motorstopp pa grunn av tom tank, md en nemlig foreta utlufting av hele
oljesystemet. Det samme er tilfelle hvis en glemmer & dpne brennstoff-
kranen for start. Motoren vil g2 noen minutter pd oljen i rerene, og stop-
er s3. Det er ikke nedvendig 2 stenge brennstoffkranen nir en forlater
iten, fordi lekkasje er umulig si lenge rortilslutningene er i orden.

TS SMERED IERAEE £ =215 Rt =

oo e o e CAl . [ 100

Tor molor med SPiN-@n TillEY Wa 1700

Brennoljefilter (fig. 1) Se wide 48.
Kommer det vann i brennoljefilteret, vil dette samle seg i bunnen av
Loty Der cvarer corca Flencbol T doin oo o A o1 £l

beholderen. Det svarer seg i rense filterbeholderen av og tii, Ga Vil 1iiter-
innsatsen f2 lengre levetid. Filterinnsatsen skiftes etter 300 driftstimer
(750 liter brennoljeforbruk) eller hvis en merker at oljen renner tregt gjen-
nom filteret. Innsatsen kan ikke renses. Los sentralbolten i filterhuset og
trekk fiiterbeholderen nedover (se fig. 1). Rens beholderen og sett i ny
innsats (Bosch Fj/Sj 2751-1 457 431 324 eller H-Filter E2K). Pass pi at
pakningen i lokket kommer riktig pd plass,

Fig. 1.
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Utlufting (fig. 2)

1. Filteret og tankreret utluftes ved a lese den lille vannrette lufteskruen
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Sjovannskislte motorer

Husk 3 stenge bunnkanen og tappe sylinder og pumpe for vann nir
det er fare for frost. Fryser blokken i stykker, blir reparasjonen
kostbar og omstendelig, Vannet renner sikrest ut hvis overbordreret
loses fra topplokket. En kan ellers, hvis overbordraret gir ned til
derken og opp igjen, risikere at reret danner en vannlds, Dette gjor
at luft ikke slipper inn i blokken, og vannet vil da ikke renne ut.
Hvis motoren har vannfordelingskran, settes denne dpen mot lyd-
é\mperen. 1 L ] " L | 1T 1 o + 1 ~ .y - .
Det er en god regel — for start 1 kaldt ver — 2 trekke forsiktig i
startsveiven for a kjenne om der skulle vzre uvanlig motstand 1
motoren; f.eks. is i vannpumpen.

Ferskvannskjeling (lukket system)

SABB ferskvannskjelesystem har en separal ferskvannskjeletank og

{oq n;llg :Q\ T-f‘“ﬂo’-ﬂ'qﬂ FoY nlneeapr : 1;;:—‘:‘Iemhﬂlﬁﬂ_ﬂ ¥
\JE, SIML JU S, ARV OLAGLL M t.u.aaau;l. 1 Lyuuuluuv| A L I A

direkte forbindelse med vanntanken, og fordeler kijole-
vannet fra motor til pumpe og kjelersr i det rette forhold
etter kjolevannets temperatur. Ferskvannsbeholderen har
messing-trykklokk av samme type som brukes til biler,
og fordamping med tap av kjelevaske blir derved redu-
sert til et minimum.

OBS.! Trykklokket ma apnes forsiktig. Pass opp for
vannsprut som kan gi forbrenning.

Montering:

Utvendig kjelerer monteres under bdten og festes med
1/4” syrefaste skruer. Plasser kjoelereret slik at inn- og
utlep kommer i nzrheten av vannpumpen og samtidig er
letr tilgjengelig. Rorkjeleren kan peke forover eller akter-
over, alt etter plassen, og den ber ligge nzr kjelen for
4 vrre mest mulig beskyttet, For 2 hindre at endene pi
rorkjoleren «fisker» snere og garn, ber en sld fast noen
osefatliknende treklosser inntil endene av rerkjeleren.
Rorkjeleren skal ikke males — da maling isolerer og
nedsetter kjeleeffekten.

Eksosuttaket er i akterkant og underkant av demperen.

Virkemaéte:

For kjslevannet er varmet opp, stremmer det fra fersk-
Plassering av  vannsbeholderen gjennom termostatluken og via omleps-
termostal for  roret direkte tilbake til vannpumpen.

1976 Nir motoren har varmet opp vannet til ca. 55° C vil
termostaten begynne 2 3pne og leder endel av vannet

NB! For separal ferskvannsbeholder - ce side 58
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gjennom termostathuset og returslangen til den utvendige rerkjeleren, der
det avkjeles for det igjen stremmer inn pa pumpen. Under gang vil ter-
mostaten automatisk fordele vannet mellom kjelerer og omlepsrer, og
derved holdes kjelevannstemperaturen mellom 55° og 75° C.

Skulle vanntemperaturen stige over 105° C vil vannet begynne i koke
og der vil komme damp ut overkok-reret,

Stell og vedlikehold:

Ved forste gangs start fylles beholderen med rent ferskvann, og etter

foll 1 hahald Lrnchlie
hvert som vanmnet 1oracier seg i i motoren, etteriyues tii oenqideren 1orour

fy]t Kontmller neye at hele anlegget er tett. Siden kontrolleres vann-
s‘iiﬁut‘:ﬁ hver uuc og om nedvendig etterfylles. Pass opp for vannsprut
nar trykk]okket apnes.

En gang drlig bor termostaten kontrolleres pa folgende mate:

Skru av _termostathuset og ta opp termostaten. Legg denne i varmt vann
over bU" C; den skal da apne Nar den legges i kaldere vann ska] den
lukke igjen.

Termostat og termostatsil vaskes 1 white spirit hvis nedvendig.

:1

VIKTIG:

Hvis ikke termostaten virker, kan anlegget brukes uten termostat ved &
blinde omlepsroret med en pakmng (eller en 1-ore) som stenger rordpnin-
gen. Husk & fjerne pakningen igjen nar ny termostat settes 1.

Hvis kjolevannet har tendens til 3 begynne & koke, selv ved normal motor-
belastning, kan 3rsakene vare:

1. For lite vann i beholderen.
2. Nedsatt kjoleeffekt p.g.a. maling eller groe pa kjeleroret.

3. Defekt termostat eller skitt i silpakningen mellom vannbeholder og
termostatluke. Tilstoppet lop i termostathuset mot returslange.

4. TFor liten sirkulasjon p.g.a. skitt i vannventilen eller skadet vann-
pumpemembran,

5. Sprekk i topplokket, kompresjonen lekker ut i kjelekappen. Dette
vil vise seg ved sterk bobling i vannbeholderen. Konstateres sikrest
ved 4 la motoren avkjeles og 53 kjore den pd tomgang.

6. For stor friksjon i sylinderforing, eventuelt gjennomslag ved riving.

Huis det o dppst&r teringer pd utvendig kjolerar, md man plassere sink-
klosser under bunnen foran og bak kjoleroret.
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Vinterbruk (Ferskvannskjsling med eller uten antifrostvaske)

Nir kjelevannet skal tappes, mi en ta av trykklokket og 3pne de to
kranene pd vannpumpen. Returslangen leses fra termostathuset og suge-
slangen loses fra pumpen. Dernest bliser en gjennom returslangen til alt
vannet er presset ut av rorkjoleren. Brukes antifrostveske, slipper en i
tappe vannet om vinteren. Det er best & bruke en anerkjent Glykol-vaske
som kan kjepes pd alle bensinstasjoner der en ogsd har enkle apparater
til 2 mile hvor lav temperatur blandingen tdler for den fryser. Motorens
kjolesystem inklusiv vannbeholder og standard rer rommer 4 liter, Med

.lnl’iter Glyk;i“;glaér blandingen minus 12 é Med 1 5 liter Glykol tiler

O
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Etter pafylling av frostveske md motoren kjeres ca. 3 minutter for 3
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SIKre en goa bianding mea vannet. ivied LIYKOI-VESKe er det 1kke ned-

- - o -

vendig & rense kjelesystemet om varen, forutsatt at det ikke har dannet
- S PR B e e o - e e Ry e . .

seg skum eller rustflak i blandingen. I s fall ber systemet spyles gjennom

med ferskvann,
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D. LUFT

Luften suges inn 1 motoren gjennom startstativet som virker som innsug-
ningsdemper. Veivhuset og koblingshuset utluftes pa startstativet. P2 den
maten blir rek og oljedamp sugd tilbake i motoren uten 2 sjenere omgivel-
sene. Motorkassen ber helst vere sa tett at motoren far den meste luft fra
rommet under derken. Motoren bruker ca. 500 liter luft i minuttet og
liker den best kald og fuktig. Ventiler, se side 37.

STARTEREGLER

Lett starting er avhengig av 3 faktorer:

1. Riktig innsproytning med god forsteving av brennstoffet.

2. God kompresjon og tilstrekkelig hastighet pa svinghjulet i det
oyeblikk dekompresjonsventilen stenges.

3. Tynn smereolje slik at motoren er lett & sveive.

Nair dekompresjonshendelen pi toppen av motoren stir i lav stilling,
d.v.s. i hakket, holdes luftventilen dpen, s motoren ikke har kompresjon
og er lett 3 torne (side 27).

Betingelsene for god forstevning av brennolje er at dysen er i orden.
Kjenn etter om innspreytningsroret har det rette «stotet» ndr motoren
sveives med full regui’ator. (Se side 19, Utlufting, pkt. 3.)

God kompresjon er avhengig av at stempelringene tetter godt, og at det er
olje til stede pd sylinderveggen. Nir niotoren har stare en.t:d, f:ordamper
oljen fra sylinderen s3 denne blir terr, og stempelringene vil da ikke tette,
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Dette ordnes lett ved & sproyte inn litt smoreolje gjennom startoljeroret
som munner ut i ventilsmerekoppen (side 4, nr. 1). Pump 6 fulle stot med
spraytel{annen ned i reret. Selve koppen Iylles deretter med olje til sme-
ring av ventilene. Man kan ogsd spreyte oljen inn gjennom hullet for
startsigarettpluggen (side 4, nr. 20), eller man kan bruke start51garett
Startsigaretten settes med den hvite ende i pluggen som skrues inn igjen.
Sigarettene er selvtennende si lenge de er torre. De kjopes fra fabrikken
eller serviceverkstedene (6 mm).

I sterk kulde kan en bruke bade startsigarett og smereolje.

FOR START KONTROLLERES:

. Brennolje pifylt tanken og brennoljekranen dpen.
Brennoljesystemet utluftet og alle rerforbindelser tetr,

Smereolje pafylt motor 0g kobhng eller gear.

Bunnkranen dpen og vannavtapplngskranene (2) stengt.
Ferskvannskjelt motor: Pafylt rent ferskvann eller blandet med anti-
frostvaske.

. Elektrisk utstyr riktig koblet etter koblingsskjema.

-

o VRwNe

HANDSTART:

Propellen (koblingen) i fri. g

Sett reguleringshendelen i fullfartstilling,

Apn dekompresjonsventilen. Hendelen peker framover.

Startsveiven bet]enes med venstre hind, og dekompresjonshendelen

med heyre. Std pa motorens styrbord s1de, ikke bak den Sveiv hurtig

og steng dekompresjonsventilen ved & vri hendelen pa tvers. Sving-

hjulets treghetskraft vil trekke stemplet over topp.

5. Nar motoren er startet og gir jevnt, fores reguleringshendelen tilbake
til motoren far passende turtall.

6. Kontroller at kjelevannet sirkulerer,

B
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etter litt 1 lopet av de terste 25 drittstimer og skitt smoreolje pa motoren
etter denne perioden. (For type GG ber dessuten oljen i reversgearet skif-
tes og magnetpluggen renses.)

Juster propelistigning og kontroller oppretting (side 9). Kontroller kob-
ling (side 65).

Etter 25 timer er motoren nok innkjert til 3 ga for fullt hele dagen.
Etter ca. 50 driftstimer bor ventilklaringen kontrolleres (side 37).

VANLIG KJGRING

Gi ikke full regulator for motoren har fitt tid til 4 bli varm. Sk olje-
tilferselen gradvis til maksimum. P2 denne maten minskes varmespennin-
gene i motoren og en hindrer at stempelet skjerer seg fast.

Stopp ikke motoren fra full kraft, men la den gi en stund pi tomgang
forst for avkjeling.

VIKTIG:

Pass pa at koblingen alltid er helt innkoblet under gange. Hendelen skal
presses over et dodpunkt og koblingen vil da holde. Er ikke koblingen
skikkelig innkoblet, vil den slure og gd varm. Manevrer ikke med kob-
lingen. All manevrering mi foretas med omstyringshendelen.

MANQ@VRER ALLTID MED REDUSERT MOTORTURTALL
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