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Nedensteende skema udfyldes af bAde-
bygge ren' leve ra ndoren t i l  brug for ejer
ved evt- senere henvendelser vedtgren-
de motor og uctstyr.

Motor nr.

Gear nr.

Nsg le  n r .

Propel fabrikat

st6rrelse

Propelleraksel fabnkar

rang  oe

kon  us

Stavnrar fabrikat

rangoe

dimension

Forreste sievnr6rsleje tabrikat

rype

Agtersle stavnrsrsleje f  abrikat

8 e,  3.? 6 ' !  7 '3

type .

Andet udstyr ikke leveret af BUKH
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Introduktion

Genneml:es denne instruktionsbog grundigt. inden De starter
Deres ny BUKH motor.

Ingen Bukh motor forlader vor fabrik uden at have v€eret provekort.

Proveksrslen har vist,  at motoren arbejder i  al le mader t i l f redssti l lende og af-
giver fuld effekt

De forventer sikkert,  at motoren vi l  v@re dri f tssikker og arbejde problemfri t .  og
for at opn5 dette beder vi Dem naje folge de anvisninger for dri f t  og pasning,
som f indes i  denne anstruktionsbog. Gor De det. vi l  De fA stor glede af Deres
BUKH motor

Skulle der opsl i  problemer med motoren, beder vi Dem henvende Dem ti l  en
af vore forhandlere, som alt id vi l  vare beredt t i l  at hj@lpe Dem, og som reder
over faguddanner mandskab og fornodent v€erktoj m.v. Samtidig fAr De garanti
for, at der udelukkende anvendes originale BU KH reservedele.

Anvend ahid kun originale BUKH reservedele.

Ved besti l l ing af reservedele beder vi Dem for at undgA fel lekspedit ion alt id
opgive: Motortype, motornummer, hvi lken del det drejer sig om. samt onsket
antal dele.

Vi snsker Dem ti l  lykke med Deres ny BUKH motor!

I

MOTORFABRIKEN BUKH A/S

_T

BUKH forbeholder sig ret t i l  @ndringer
i specif ikat ioner uden varsel.
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L Luftf i l ter med stojdeempning
2. Hendtag for venti l lofter
3. Prop for smsreol iepAfyldning
4. Br@ndstoff i l ter
5. Udluftningsskrue
6. Udstodningsbojning
7. Elektr isk stopmagnet
8. Omstyringsarm
9. U d luftningsventi l  for gear

10 .  Konso l  f o r  oms ty r i ngskabe l
1'1. Reverse-reduktionsgear
12 .  Kob l i ngs f l ange  f o r  sk rueakse l
13 .  Hus  f o r  vacuumven t i l
14. Opfort hendstart
15 .  K@levandspumpe  ( sa l t vand )
16. Pej lestok for motorol ie
'17. Brandstof lorpumpe
18. Vendbare motoroph@ng

Fig .3  DV 24 ME



20. Konsol Ior reguleringskabel
21. Reguleringshendtag
22. Nippel lor automatisk udluftning
23. Zinkanode
24, Prop lor ksleuandsafta pn ing
25. Loftebeslag
26. Termostathus
27. Prop for varmtvandsudtag
28. Ladegenerator
29. Giver lor kolevandsalarm og -temperatur.

30. Strammejern for kilerem
3'1. Vandkolet udstsdningsmanilold
32. Prop for smgreolie-overtryksvent
33. Olietrykskontakt
34. El-mult ist ik
35. Smoreoliepumpe
36. Omstyringsarm for gear
37. Smoreolief i l ter
38. Attapning af smoreol ie

Fig. 4 DV 24 ME

t



DRIFTSVEJLEDNING
For motoren tages i  brug, anbefaler vi  Dem at gore Dem bekendt rned folgende
deles placering pa motor og gear:
Brandstoff i l ter, smureol ief i l ter og luft f i l ter, bren d stofforp u mpe nred hendtag,
z i nkanode  i  mo to rb lok ,  vandudsk i l l e r  f o r  b rands to f  ( hv i s  mo f te re t )  oq  hoved -
afbryder for det elektr iske sVstem

Hvor pefyldes smoreol ie pe motor og pA gear samt pej lestokkens placeflng I
motor og gear?

Hvor p6fyldes brandstof pe tank samt aftapningsp.oppens (el ler _hanens)
placering ?

Klargsring til 1. start
' 1 .  P6 f y l d  smoreo l i e  gennem pS ty tdn jngshu l t e r  ove rs t  pe  t opdeksJe t  ( f j g  5 ) .

Kontrol16r at ol iestanden st6r mellem meerkerne pE pej lestokken.
Oliepej l ing foreg6r p6 folgende m6de:
a. Pej lestokken tages op og torres af.
b .  Pe j l es tokken  s t i k kes  I angsomt  ned  i  pe j l e@te t ,  he l t  i  bund .
c. Pej lestokken tages op og af leses.

2. Fyld ol ie i  gearet gennem hullet for pej lestokken efter at denne er taget ud.
Kon t ro l 16 r  o l i es tanden  i  gea re t  pA  t j l s va rende  mAde  som unde r  punk t  1 .

3. Flexibelt  stavnrori  Den indv. stevnrgrspakd6se smores med stavnrorsotre
(ou tboa rd ) .  Pa fy l dn ingsp roppen  sk rues  a f ,  og  o t i en  he ldes  ned  i p6 t y td_
n ingshu l l e t ,  t i l  l e j e t  e r  f u l d t .
NB. Stavnrsrspakdesen ma under ingen omst@ndigheder tryksmrres.

4. For at fA en tydel ig pej l ing anbefaler vi  alt id pej l ing Isr start.
I ns t ruk t i onen  ge lde r  kun  f o r  uds t y r ,  de r  e r  l eve re t  a f  BUKH.
Hvis der anvendes fast skrueudstyr af andet fabrikat, henvises t i l  leverando_
rens instru kt ion om smoring.

8

F i s . 5
'1 .  P6fy ldn ingsprop

F ig .6
1 .  O l i epe j l es tok

.,'
1
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5. Fyld br@ndstof p6 tanken.
6. Udluft brandstofsystemet pe fslgende mAde:

a. Med hendtaget pe brandstofforpumpen pumpes, indti l  ol iestrommen er
fr i  for luftbobler i  returslangen t i l  brendstoltanken (I ig.7).
Pumpehandtaget skal arreteres ioverste st i l l ing, ner oppumpningen er
t i lendebragt.

b. Brendstofrorets betastigelse pe brandstofventi l  losnes, om nodvendigt.
c. Motoren tsrnes, indti l  brandstoffet sprsjter uden luttblarer. Rsret

spandes fast.

Det vi l  normalt ikke ved farste opstart vere nodvendigt at udlufte brendstol-
f l l teret. Det vi l  det derimod ved f i l terskif t .  Dette ggres ved at pumpe som
navnt ovenstaende under a., og inden losne karvsiruen 2, f ig.7. Skruen spen-
des atter t i l ,  ner breendstof strgmmer ud ved skruen. Heretter vi l  del evl.  vere
nodvendigt at forts@tte med punkt b. og c.
Udluftning mi ogs5 foretages efter evt. reparation af brendstofsystemet.

Ksrsel med motoren efter at den er taget i brug
For start
1. Motorens ol iestand kontrol leres hver'14. dag el ler efter hver 25. dri f tst ime

som beskrevet under , ,Klarggring t i l  1. start".  side 8. Det er ikke nsdvendigt
at efterfylde ol ie, se lange ol iestanden er mellem merkerne pA pej lestokken.

2. Oliestanden i  gearet kontrol leres hver 14. dag el ler hver 25. dri f tst ime som
beskrevet under , .Klargsring t i l  1. start",  side 8.

3. Den indv. stavnrsrspakd6se smores hver 14. dag el ler efter hver 25. dri f ts-
t ime .

4. Kontrol ler br€ndstolmengden i  tanken.

Elektrisk start med fjernbetiening og instrumentpanel
'1. T€end for hovedafbryderen (f ig.20. pos. 10).
2. Sat gearet i  neutral st i l l ing ved hjalp af reguleringsh6ndtaget (f ig. 10).
3. lMotoren staftes ved at trykke noglen ind og dreje denne hajre om.

Starteren bor ikke arbejde mere end' lG-15 sek. ad gangen. .

Fig. 7
1. Brandstoff i l ter
2. Karvskrue tor udluttning

l

Fig .8
1. HAndtag for manuel pumpning
2. Brendstolforpumpe



Hendstart
1  Sa t  gea re t  i  neu l ra l  s t i l l i ng  ( f i g .  10 ) .
2 .  Ven t i l l o f t e ren  se t t es  i  f unk t i on  ved  a t  d re je  hand tage t  p5  ven t i l daks le t  he l t

mod  ho j re  ( f i g .9 ,  pk t .  2 ) .
3 .  Med  s ta r t sv i nge t  d re ies  mo to ren  rund t  se  hL r r t  g t  som .nL l l i g t ,  ven t r  l o f t e r -

hend tage t  d re jes  hu r t i g t  t i l  vens t re ,  samt id  g  med  a t  s ta r t sv i nge t  t r@kkes
rundt, hvorefter motoren starter.

4. Ved hendstart i  koldt vejr lettes starten, s6fremt man, med aktiveret dekom-
p ress ionshend tag  d re je r  mo to ren  rund t  nog le  gange ,  i nden  man  begynde r
aI starte.

Koldstart (DV 10)
For  s ta r t  i  ko ld t  ve j r  ( l ave re  end  0 'C )  kan  mo to re r  med  e luds t y r  l eve res  med

,,Thermo-start '  koldstartudstyr, der akt iveTes i  15-20 sek. med startnoglen in-

den  mo to ren  s ta r t es .  (Se  nog lekon tak tens  f unk t i one r  s i de  18 . )

Ksr aldrig en kold motoJ hurtigt op i omdrejninger, men lad den torst blive varm

F i g . 9
1 .  Regu le r i ngshend tag
2. Dekompres s ion sh an dtag
3 Stopmagnet

I

1 0



Mansvrering
1. Med mansvrehandtaget i  midterst i l l ing gar motoren tomgang, og marine-

gearet er i  neutral (pos.0). Ner hendtaget fores frem t i l  omrede 1, indkobles
Iorst marinegearet t i l , , trem" og derefter i  omrade 2 motorens omdrejningstal.
Nar hendtaget fores Ira midterst i l l ing t i l  omr6de 3 indkobles forst marine-
gearet t i l  , .bak" og derelter i  omrAde 4 motorens omdrejningstal.

2. Omstyring bsr kun loretages ved tomgangsomdrejninger.
3. Onskes motorens omdrejningstal reguleret op med marinegearet ineutral-

st i l l ing. akt iveres udloserknappen 5, medens hendtaget fsres frem el ler t i l -
bage fra midterst i l l ing.

4. Alternativt t i l  den viste sidemonterede f jernbetjening kan denne leveres for
topmontering.

5. Forog belastningen gradvist lra tomgang overdefsrste 15-20 min. kortefier mo-
torens start.

Stop
'1 . Reducer belastningen gradvist i lobet af 15-20 min. for stop.
2. Motoren reguleres til tomgangsomdrejninger og gearet s@ttes i neutralstilling.
3. Startnoglen drejes med et let tryk indefter venstre om til "slop". Noglen ma ikke

efterlades idenn€ position efterat motoren erstoppet p.g.a. stort strsmlorbrug til
stopspolen. (Se "noglekontaktfunktioner" side 1 8.)
I denne stilling trader den akustiske alarm i funktion nar motoren er stoppet.

0. Tomgang og neutral
1. Tomgang og omstyring t i l  , . Irem"
2 .  Omdre jn i ngs regu le r i ng  ved , , l r em"
3. Tomgang og omstyring t i l  . ,bak"
4. Omdrejningsregulering ved,,bak"
5. Knap t i l  udlssning af omstyring

Tilksrsel
For at opna lang levetid og hojeste etfekt anbefales det at kore de forste 25 timer
med hsjsl S0 % al maksimalydelsen (2700 omdr./min. tor DV 10 og 3200 omdr./min.
for DV 24). Man bor undga sejlrakning, f-eks. bugsering. Det anbelales at skifte mo-
tor- og gearolien etler de torsle 25 timers drift og kontrollere eller evl. justere kilerem-
mens spanding samt elterspende topstykket. lovrigt anbefales det at lade en aulori-
serel service-lorhandler gennemga motor og installation.

-
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Frostbeskyttelse
For at undgA sprangning af motoren skal kolevandet aftappes i  perioder med
frostvejr.

Frostsikr ingen foreger s6ledes:

1 .  Luk  t o l dhanen  ved  bunds ien .
2. Tom kolevandet af motoren:

DV '10 -F je rn  p roppen  ove r  b rands to fpumpen  pa  b .b .  s i de  (a t t i d  kun  6n ) .
DV 24 - Fjeth aftapningspropperne over s mo reol ief i l t ret pe stb. side og un-

de r  uds todn ing  s  ma  n  i f o l d  (a l t i d  r o ) .
3. Rens altapningshullerne op med et stykke st6ltr5d, ssm el ler l ignende, se-

ledes at alt  vandet lober af-
4- Start motoren og lad den ksre i  30 sekunder for at f jerne det sidste vand

f ra  mo to r  og  uds todn ing .  Ko rse l  j sA  ko r t  t i d  uden  vand  i pumpen  v i l  i k ke
skade impelleren i  vandpumpen.

Ved varmevekslerkol ing (ferskvandsksl ing) kan kolesystemet beskyttes ved
ti ls€etning af 25 7. glykol.
DV '10 lers kvandssystem indeholder to.talt :  2,75 l i ter.
DV 24 ferskvandssystem indeholder totalt :  4,80 l i ter

PASNING OG VEDLIGEHOLDELSE

Rem for vekselstromsgenerator
Justeres for hver 150 t imer ved at dreje generatoren omkring ophengnings-
punkterne. Remmens spending skal vare seiedes, at den kan trykkes '15-20

mm ind  pe  de t  l@ngs te  f r i e  s t ykke  ( se l i g . ' 11 ) .

1 2

Fig. 11



4.

Luftfilter
er et trednetsfilter, der skal renses i benzin og blases ud med trykluft elter 300
timers drift.

Brendstoffilter
Mellem brandstofforpumpe og brandstofpumpe er monteret et brandstollilter.
Filterct er et engangslilter, som ikke kan renses. Filteret skal udskiftes efter 300
drif tst imer, el ler hvis der har varet vand i  f i l teret.
Udskif  tningen Io.eger seledes:
1. Aftap br@ndstoffet i  f i l teret ved at lgsne dr@nskruen A i  bunden af f i trer-

dSsen B.
Afmonter med henden eller ved hj€elp at en tang fi l terdAsen og kasser den.
Pakfladen pe l i l terholderen C renses om nsdvendigt.
Den nye ti l terdese ryldes med rent br@ndstof gennem hullerne i toppen af
Ii l terdesen.
Filterdasen skrues pe med henden og spendes med h5nden ca. en halv om-
gang efter at gummipakningen l igger an.
Efter l i l terudskif tningen udluftes brendstofsystemet som
,,Klargoring t i l  1. start" side 8.

Brandstoff orpumpef ilter
Under brendstofforpumpens d@ksel E er placeret et f i l ter F, som bsr renses i
rent br@ndstof en gang om 6ret el ler for hver'150 dri f tst imer.
Filteret renses ved at demontere skruerne D og aftage dekslet E, hvorelter
tradfi l teret F tages op og renses.
Elter rensningen udluftes om nodvendigt br@ndstofsystemet som angivet un-
der . ,Klarg6ring t i l  1. start" side 9.

Brandstot
Der anvendes alm. gasol ie, som kan tAs pA de f leste tankstat ioner.

angivet under



Smoreoliesystem
Motoren har trykomlobssm@ring, og i  smoresystemet er indbygget en over-
tryksventi l  t i l  regulering af ol ietrykket
Oliestanden pej les som anfsn side L

Olieskift
Smoreolien bor skif tes forste gang efter 25 t imers dri f t  og derefter hver 300
drif tst imer el ler mindst 6n gang erl igt.  Det anbefales at skif te ol ien ved varm
motor, og ol ieskif t  foregAr sAledes:
1 .  Pe j l es tokken  ( f i g .6 )  t ages  op .
2. Plasticslangen pe den medfolgende smoreo l iehS n dpumpe fores ned gennem

pejleroret helt  ned iol iesumpen, og ol ien suges op.
3. Ner sumpen er tom, settes pej lestokken i  igen, og ny ol ie p6fyldes som an-

tsrt nedensteende.
4. Hvor det er muligt,  anbefales det at tomme ol ien ved at f jerne bundproppen.

Smoreoliekvalitet

Moderne dieselmotorer krever selvrensende sm@reolie med de addit iver, der
sikrer bedste dri l tsforhold og storste levetid for motoren under al le forhold.
Der bor derfor kun anvendes smareol ie af anerkendt fabrikat og bedste kval i tet,
de r  i  o r i g i na lemba l l age  e r  marke t , ,Se rv i ce  CC" .
Spec i f i ka t i on  i ov r i g t  som an fo r t  i , , Tekn i ske  Da ta " .
Ved korsel under vanskel ige dri f tsforhold som hyppig koldstart,  korte dri f ts-
perioder el ler starkt varierende belastning bdr anvendes kval i tet CD, hvi lker
ogsa er t i l faldet, safremt der anvendes brandselsol ie med et hojere svovl ind-
ho ld  end  1%.

!'r"\"'-



Skift at smtreoliefilter
Smoreolief i l teret kan ikke renses, men bor udskif tes efter 300 t imer el ler en
gang om 6ret. Udskif tning foregAr seledes (f ig. 14):
1. Afmont6r med h;nden f i l teret og kasser det.
2. Pakfladen pA motoren renses hvis nodvendigt.
3. Skru f i l terdesen ind, t i l  pakningen l igger an. Fastgor derefter f i l teret ved

yderl igere en halv omdrejning af dAsen.
4. Fyld ol ie pA motoren t i l  normalt niveau.
5. Start motoren og pase at pakningen er tat.

Kslesystem
Motoren leveres i  standardLrdforelse med saltvandskol ing, og den er lorsynet
med en kolevandstermostat t i l  lastholdelse af konstant motortemperatur pe

50-75' C ved varierende belastning.
For at undga teringer i  kolekanalerne er der t i l  hojre p6 krumtaphusets bagside Fig l4

i ndsk rue t  en  z i nkanode  ( se  f i g .2  og  3 ,  pos .  25 ) .
Denne brr 2-3 gange erligt demonteres for kontrol.

Hvis zinkanoden er teret vasentl igt,  bor den udskif tes.
Ko levandspumpen  e r  en  ro ta t i onspumpe  med  gummi impe l l e r  ( t i g .  15 ) .

Gummiimpelleren bor udskif tes ved den arl ige sssetning p.g.a. de varierende

temperaturer og den ensidige delormering af impelleren gennem den lange vrn-

teropbevanng.
Alternativt kan impelleren udtages og opbevares separat gennem denne periode.

Hvis der kommer vand ud ved dranhullet ved undersiden af pumpens f lange

mod motor. skal der snarest skif tes pakning i  pumpen.

Udskiftning al impeller
1. Pumpens lordaksel demonteres efter at vandet er tappet af motoren.
2. l f ipel leren kan herefter tr@kkes ud af pumpehuset ved hjalp af en tang el ler

et par skruetr€ekkere.
3. Montering af impelleren foretages imodsat rakkefalg€.

F i g . 1 5  i '  ' \
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Ved  l e j l  pa  t e rmos ta ten  v i l  denne  l ukke  f o r  ko levandsgennemgangen ,  og  mo to -
ren vi l  saledes bl ive lor varm.

Hvis termostaten f jernes, skal shunten afsparres.
Ved for hoj k@levandstemperatLrr vi l  den bl5 lampe i betjeningspanelet lyse
samt id i g  med  a t  den  akus t i ske  a la rm  i pane le t  v i l  f unk t i one re .
Termostaten kan udtages ved fgrst at f jerne skruerne i  termostathusets top-
daksel, som derefter kan aftages.

Ferskvandsksling
Ved  anvende l se  a f  f e r skvandsko l i ng  opn i r  man  mu  i ghed  f o r  en  ho je re  d r i f t s -
temperatur 70-95'C, hvorved man forlanger motorens levetid. Oette kglesy-
stem anbefales for motorer, der har mere end 500 dri f tst imer pr.;r .  Ferskvandet
c i r ku le res  he r  i e t  l ukke t  k reds lob  a f  en  omro repumpe  mon te re t  pe  mo to rens
forkant og trukket via en ki lerem.
Ferskvandet cirkulerer gennem motorens kslekapper og gennem varmeveksle-
ren  mon te re t  p6  de t  vandko lede  uds todsman i f o l d .
Fe rskvande t  ko les  i va rmeveks le ren  a f  sa l t vand ,  som pumpes  i gennem denne
a f  impe l l e rpumpen ,  de r  anvendes  ved  d i r ek te  sovandsko l i ng  Sovande t  f o r l ade r
varmeveksleren via udstodssystemet, som ved sovandskoling.
Se endvidere,,Frostbeskyttelse" side 12 og,,Vinteropbevaring" side 22-23.

Det anbefales at anvende 25 % athyldnglykol p5 ferskvandssiden hele Sret

som korrosionsbeskyttelse.

Fig. 16
1 .  Te rmos ta thus
2 .  Ko levandsshun t
3. Kslevandsafgang

F ig .  l 7  Sn i t  gennem te rmos ta thus  (DV  10 )



Brun =brown = brauo
Rsd : r€d =rol
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Forklaiing til lig. 20:
'1 N69lekontakt for start.  termostart

og stop
2 .  Akus t i sk  a l a rm
3. Advarselslampe for svigtende

olietryk
4 .  Adva rse l s l ampe  fo r  sv i g tende

lad  n  i ng
5 .  Adva rse l s l ampe  fo r  ho j  ko levands -

Iemperarur
6. Kontakt for smoreol ietryk
7, Ladegenerator
8. El-startmotor
9. Stopmagnet'10. Hovedafbryder *)

' 11 .  S ta r t ba t t e r i  ( 88  Ah )  - )

12. Termostart *)
'13. Fjerntermometer lor kolevand *)
14 Dobbeltsender for kolevandsalarm

og termometel
Tachometer ")
F je rnmanomete r  f o r  smoreo i i e  * )
Sende r  f o r  f j e rnmanomete r  i )
Sikringer for start og termometer
Sikringer for start og termostart *)

Betieningspanel
1 .  Nog lekon tak t
2. Kontrol lampe for ladestrom

(AMP,  rod )
3 .  Kon t ro l l ampe  fo r  o l i e t r yk

(O lL ,  o range )
4 Kontrol lampe for kolevandstemp.

(TEM P . .  b l e )
5 .  Akus t i sk  a l a rm  fo r  o l i e t r yk  og

k@levands temp .
6 .  B l i nddakse l  ( kan  udsk i f t es  med

termometer og manometer, el ler
t ankm6  e r  og  t ime t@l le r )

Instrumentpanel
7 .  Tachomete r  * )
8 .  Ko  l eva  nds te rmomete r  + )
9 .  O l i e t r yksmanomete r  * )

Nogle-kontakt funktioner:

A fb rud t  ( pos .  l o r  i s@tn ing -  og
f j e rne l se  a f  nog le )
Spand ing  p6  ne t  ( kon t ro l - og
in  s t ru  men t l ampe  r  l y se r )
Termostart+) (t i ls luttes
15-20 sek)
Start ( t i ls luttes t i l  motoren
tande  r  )

e. Stop (t i ls luttes t i l  motoren er helt
stopper)

OBS fo r  a t  komme i  pos .  d  og  e  ska l
nog le legeme t  t r ykkes  i nd  med
noglen. Kontakten ma ikke efter-
l ades  i pos .  e  p .g .a .  s to r t  s t r om-
fo rb rug  t i l  s t opspo le .  l pos .  e  a f -
proves alarmfu n kt ionerne.

'15.

1 7 .
1 8 .
1 9
20

pos .
a .

d .

*) Ekstra udstyr

1 8



Elektrisk system (kun motortype ME)
Motoren er forsynet med et 12 volt  startaniag, besteende af en startmotor og
en vekselstrgmsgenerator, hvis max. ladestrsm er ca. 50 amp.
El-diagram for sAvel standardudforelse med betjeningspanel som ekstra-udfo-
relse med instrumentpanel f indes pa side 17.
Veskestanden i  startakkumulatoren bor kontrol leres hver '14. dag el ler hver
25 dri f tst imer. Vesken skal ste 5-6 mm over pladerne, og er dette ikke t i l -
f  @ldet,ef terf yldes med desti l leret el ler demineral iseret vand.

Marinegear
DV 10 M er monteret med et reverse- og reduktionsgear med udveksl ingsfor-
hold 2,5: ' l  for,, frem" og 2,36: '1 for,,bak".
DV24M er monteret med et reverse- og reduktionsgear med udveksl ingsfor-
ho ld  3 r l  l o r , . f r em og  2 ,36 t1  f o r , , bak "
Marinegearet kraver ingen anden pasning end regelmessig ol ieskif t .  Ol ien
ski l tes forste gang efter 25 dri f tst imer og derefter med 300 dri f tst imer interval
el ler 1 gang om aret.
Se ol iekval i tet under,,Tekniske data" side 29-30.

3,
A. Pejlestok

1 9



SellbAdsdrev
Alternativt t i l  marinegearet kan DV 10i24 vare udstyret med sej lbEdsdrev.

SejlbAdsdrevet har samme funktion som reverse- og reduktionsgearet med ud

veks l i ngs fo rho ld  2 .25 :1  f  o r , , f  r em"  og  f  o r , , bak "

SeilbAdsdrevet krever ingen anden pasning end regelmeessige ol ieskif t .  Ol ien

skif tes lorste gang efter 25 dri f tst imer og derefter med 300 dri f tst imers inter-

val el ler 1 gang om eret
O l i esk i f t  f o re tages  nAr  b6den  e r  pA  l and  ved  a t  l osne  sk ruen  D  i bunden  a f  d re -
vet, hvorved ol ien lober ud.
Ny  o l i e  pe f y l des  i  mangde  3 ,3  l i t e r  gennem pe fy l dn ingshu l l e t  B  i t oppen  a f  d re -

vet svarende t i l  averste merke pa pei lestokken A.

De r  anvendes  samme o l i ekva l i t e t ,  som ang i ve t  unde r , ,Tekn i ske  da ta "  s i de  30

Ior marinegearet.
PA sej lb;dsdrevet er monteret en udskif tel ig zinkanode C, der efterses 1 gang

om Aret el ler efter behov og skif tes ved vasentl ig tering.

Der me kun anvendes orooel med fraisoleret navl kontrol l6r, at der er god

elektr isk lorbindelse mellem zinkklods og benet gennem de to fastspandings-

sk rue r .

Sei lbedsdrevet er forsynet med dobbelt membran F, som sikrer mod indtr€eng-

n ing  a f  sovand .
i  dobbelt membranen er monterel en lolet E, der ved vand i  kammeret mellem

de  to  membrane r  g i ve r  akus t i sk  a l a rm
Da det af s ik kerhed smassige hensyn er vigt igt,  at denne alarm alt id fungerer,
bor man to gange om Sret afp@ve den ved at kortslutte kontaktben 1 og 2 pe

p las tacboksen  ved  s i den  a f  mu l t i s t i k kene .  Ved  ko r t s l L l t n i ng  he r  ved  h ja l p  a l  e t

stykke ledning el ler en skruetrekker skal den akustiske alarm tr@de ifunktlon

Dreve ts  a l um in iumshus  e r  spec ia l behand le t  pa  vandsaden

Der ma ikke sl ibes i  bund ved bedens kolhal ing og skader i  overf ladebehand-

l i ngen  ska l  sna res t  behand les  med  spec .  ma l i ng  f r a  BUKH

Dreve t  ska l  ma les  med  samme bundma l i ng  som res ten  a f  sk i bsbunden ;  denne

maling mA ikke indeholde kobber.

20
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Propeller/skrueudstyr
Flexibelt  stevnror: de tre tatningsringe ipakdasen A samt gummiroret B, oer
forbinder pakdese 09 mellemror C, bor al sikkerhedsmassige grunde udskif tes
hvert tredie ir.
Den f lexible pakdese A lyldes med out-board gear ol ie gennem pefyldnings-
hul let i  denne el ler via den som ekstraudstyr t i l  stevnrsrsarrangementet leve-
rede automatiske stavnrorssmoring D. Der er ikke normalt vasentl igt Iorbrug
af out-board gearol ie, hvorfor et pludsel igt Iorbrug vi l  v@re et tegn pA delekte
tetningsringe.
Beholderen D skal monteres ca. 0,25 m over vandlinien.

Eksempel pe st@vnrorsarrangement.

A. Pakdase med tatningsringe
B. Flexibelt  mellemstykke mellem pakdAse og mellemrar
C. Mellemror
D. PAfyldningsbeholder foraut. stavnrorssmoring
E. Agterste st@vnrorsleje. (Her eksempelvis vandsmurt gummiagterleje med

llange)



VINTEROPBEVARING
Medens b6den endnu er i vandet foretages fslgende:

1. '1 Motoren kores dri f tsvarm ved ca.2700 omdr'/min og belastning og stoppes

herefter.
1.2 Motorol ie og gearol ie lenses af med ol iel€ensepumpen
i.s b"i-;aluia"i  i .onserveringssmoreolie af anerkendt fabrikat pa sevel molor

som qea r  i  mengde  sva rende  t i l  ove rs te  merke r  p5  pe j l es tokken -  .
f .+ i i*" 'oi iottu"t" i  pAfyldes brandstofkonserveringsol ie i  det af ol iefabri-

kanten foreskrevne blandingsforhold'
f  .S V.io|,"" startes og kgres i  ca. 10 min , seledes at man sikrer sig'  at det med
' - 

[o".",""t i" l i . l ie 
"blandede 

brandstof er skyl let igennem motorens brand-

stotsystem.
r e gr-E.i f  " i" f tunt"n fvldes helt op med br€endstof Der skal ikke tages serlrge' "  

; ; ; ; ; ; i i l  ; ; ;  i u ranos to t re t  i i a t i ge le  t r l sa t t e  l ' onse rve r i nsso l i e '  i de t  dc .ne

i! i '6r l t"r . l  r . i""" ir i !-uis ror.ot jges. nar se;ladse' l  qenoptages t i l  lorAret

Efter at b6den er taget p6 land foretages fslgende:

2. '1 Motorens aftapningspropper for kolevand aftages og det pe motoren va'
rende sovand aftappes. hvorefter propperne atter monteres

2.2 For direkte ssvandskdlede motorer: kslevandspLlmpens sugeslange demon-
teres ved bundhanen og slangen st ikkes ned i  en spand med ferskvand t i l -
sat konserveringsol ie i  

-det 
ai ol iefabrikanten foreskrevne blan ding sforh old

2.3 Afgangsslangen for kolevand, der gir ned i  udstodsbojningen, kan evt de-
monteies og forbindes t i l  spanden via en stump slange, sSledes at fersk-
vandet kan cirkulere. Motoren startes og det ferske vand t i lsat konserve-
r i ngso l i e  sky l l es  gennem mo to ren .

2.4 Moloren stoppes efter 5-10 min. og vandet tappes af motoren Aftapningen
af vandet skal foretages omhyggeligt,  idet man efter demonteringen af af_
tapningspropperne (DV 24: 1 placeret i  det vandkolede udstodsmanifold
og 1 placeret pe motorblokken i  styrbord side - DV 10: 1 prop i  blokken
i baqbord side sikrer at alt  vandet kommer ud
Detie qares ved efter at vandudlobet er stoppet, at rense aftapningshuller-
ne op hed et som, stSltr6d el ler l ign., sSledes at evt resterende vand kan
l sbe  ud .
Kolevandspumpens impeller treekkes ud, hvorved det vand der ster i  pum-
pe og rct,  dr@nes ud. lmpelleren opbevares gennem vinteropbevaringen
separat tort og ubelastet.

2.4 A. For lerskvandskolede motorer: ferskvandet aftappes fra motoren ved at
demontere propperne, som angivet for sovandskolede motorer '

')t



Det er her unodvendigt at gennemskyl le systemet med ferskvand t i lsat
konserveringsol ie. Hvis motoren benyrtes iperioder med frosl,  skal den
sikres mod frostsprangning ved l i lsetning af kolerv€eske i ferskvands-
systemet. (Se.,Frostbeskyttelse" side 12.)
Sovandssystemet aftappes uanset beskyttelsen al ferskvandssystemet ved
fare for frost ved at demontere impellerpumpens d@ksel og torne motoren
en omgang med handen el ler elstart-motoren.

2.5 Batteri ; t  demonteres og opbevares separat vinteren over, idet man bor op-
bevare det tart og frostfr i t .  Inden opbevaringen skal batteriet efterfyldes
og opraoes.

2.6 Luftf i l teret demonteres og motoren tornes med hendkraft t i l  indsugnings_
venti ferne pe skif t  abner, hvorunder der sprajtes ca ' / ,  kop konserverings-
ol ie ind pa hver stempeltop. Motoren tornes lrem og t i lbage med henden
noqte qanqe for fordel ing af den indsprojtede konserveringsol ie

2.7 En'ren-ol ie-v€edet klud ( ikke tvist) s€ettes fast i  indsugningshullet
2.8 En t i lsvarende ren ol ievedet klud seettes fast ihul let i  udstodsboiningen
2.9 Elektr iske forbindelser behandles med syrelr i  fedt Mulr ist ik lyldes med

fedt fra ledningssiden.

Motoren er nu konserveret for vinteren og kan yderl igere beskyttes ved over-
dakning med et stykke plast ik, hvorunder der anbringes en spand med si l i -
cager.

ForSrsklargoring
De ol iev@dede klude f jernes fra indsugningen og udstodningen.
Kolevandspumpeimpelleren monteres.
Kolevandsaftapningspropperne monteres.
Konserveringssm@reolien lenses af sAvel motor som gear og ny ol ie p5"
fyldes t i lsverste m@rke pe pej lestokkene.
Smoreolief i l teret skif tes.
Inden opstart sikrer man sig, at ol ien pe stempeltoppene er dr€enet vek
Dette kontrol leres ved at torne motoren manuelt uden at akt ivere dekom-

3.2
J . J

3.4

3.6

pressionhendtaget.
3.7 Stavnrorspakdesen efterses og fyldes op med stavnrorsol le
3.8 Batteriet genmonteres efter opladning.
3.9 Al le bevagelige dele smores med ol ie.
3.10 Kontrol ler zinkanoden.
3. '11 Kontrol ler, at der er elektr isk kontakt ved den elektr iske forbindelse pE

stevnroret mellem gear og st@vnror (f ig. 19).
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GALVANISK KORROSION
For al undge taring pA skruen som folge af galvaniske stromme bor der mon-
teres terezink udvendigt p6 skibsskroget. For at opna en effekt iv beskyttelse
skal der foref indes elektr isk kontakt mellem t@rezink (anode) og skrue (ka_
tode). Dette kan opnis ved at montere tarezink og elektr iske forbindelser som
v is t  p r i nc i p i e l t  pe  f i g . ' 19 .
I torbindelse med DV '10 og DV 24 kan anbefales 1 stk. terezink af typen BERA
28- Tarezinken me ikke males. da dette forhandrer taring af zinken.
Terezinken kontrol leres, hver gang bSden er p6 land. dog mindst 2 gange om
eret. Hvis der viser sig meget sterk t€ering, bor der monteres storre anoder,
f .eks. 2 stk. BERA 28 el ler 1 stk. BERA 1OB. Hvis der ikke kan konstareres
taring, bor de elektr iske forbindelser kontrol leres.
En god m6de t i l  montering af terezinken bester iat ombsje dennes ene f l ig og
fastspende den t i l  agterlejet med et rustfr i t  spandeband som vist pA tegnin.
gen .

1...,
. t - ' '  " ' . .  .

i ; . ,
' I . s'r, f | t  ' Y

, : x  r - �  1 -
\ r 'ii \' .  l t  \. . , \ \
._ .  \BERA 28 t  o"pVC cabte

F ig .  19
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Vedli geholdelsesskema

Hver
25 t imer

Hver
150  t ime r

Hve r
600 t imer

e r  i g

Kontroll6r:

Oliestand imotor
Oliestand i  marinegear (f jern pAtyldningsprop)
Vaskestand i  batteri
Stevnrsrssmsring
Dyser
Elstartmotor
Zinkanode

Udskift:

Smoreolie
Gearol ie
Smoreolief i l ter
Brandstoff i l ter
Kglevan d sp u mpeimpeller

Rens:

Luftf i l ter
Oliesump og ol iesugefi l ter
Vacuumventi l
Brendstof f  orpumpef i l ter

Just6r (hvis nodvendigt) :

f iem

X
X

X

X

X
X
X
X

X

X

X
X

X

X
X

X

X
X

X
X

X



Kendetegn:

DRIFTSFORSTYRRELSER _ DERES ARSAG OG AFHJALPNING

1. Motoren starter ikke
Arsag: Afhj@lpning:

2. Motoren starter, men stopper e{ter kort tid

I ngen  e l l e r  kun  r i nge  kompress ion Indsugn ings -  og /e l l e r  uds todn ings -
venti lerne er utette

Ven t i l e rne  s l i bes ,  ev t .  f o rnyes  d i sse ,  og
saderne affreses

Indsugn ings -  og  uds todn ings -
ven t i l e rne  b l i ve r  hangende

Venti lstammerne smores med en
b land ing  a i  .  so la ro l i e  og  .  smoreohe
evt. udtages venti lerne og renses

Ingen  sp i l l e rum me l l em v ippea rme  og
venller
Venti l lof ter akt iveret

I nds t i l l e s  ved  ko ld  mo to r  t i l 0 , 25  mm fo r
indsugning og 0,3 mm for udstodning;
drejes t i l  venstre

S tempe l r i ngene  e r  b rend t  f as t  e l l e r
sl idte

Stempelr ingene f ornyes

Ven t i l f j ed rene  e r  knakkede  e l l e r  f o r
s l a  ppe

Venti l f jedrene fornyes

Brandstofpumpen giver intet el ler
nnge  t r yk

Luft i  breendoliesystemet, el ler
dysenSlen heenger

Udlultes el ler dysen udsl. i f tes

Thermo-start virker ikke Intet br€endstof (venti l  utet) Pefyldes, thermo-start udskif tes

Fejl  i  elektr isk anl€eg Kontrol16r, evt. udskif t  kontakt og el-
f  orbindelser, kontrol l6r sikr ing

El-starter t@rner motoren langsommere
end  no rma l t

Batteriet af ladet/def ekt
Losei irrede torbindelser

Batteriet opladesiudskif tes
Forbindelserne ef tersp€endes/renses

Motoren 96r, men stopper efter kort t id Brendstoftanken er kort tom Breendstoltanken fyldes, og breendolrc -
systemet udlultes

Luft i  br€endoliesystemet
Dysen6 len  h€enge r

Udluftes/dysen udskif  tes

Brandstof  f  i l teret  t i ls toppet Forny  l i l t e r i ndsa tsenkens  t anken

26



3. Motoren kommer ikke op pA tuld ydelse
Kendetegn: Arsag: Afhjalpning:

Vanskelig at starte Ingen  e l l e r  kun  r i nge  kompress ion Se  unde r , ,Mo to ren  s ta r t e r  r kke "

Mo to ren  g6 r  mege t  ned  i omdre ln i nge r
ved belastning

B randstoft i l fors le n delvis t i ls loppet
Luft vand i  brandstofsystemet

Hele brandstof systemet L.rndersoges
nojetudluf tesidr€enes

Regu la to ren  e r  l k ke  r i g t i g t  i nds t i l l e t ,
e l l e r  e t  e l l e r  ande t  i  s ys teme t  ge r  t ung t

Regu la to ren  i nds t i l l e s  r i g l  g t .  r egu le -
' r n g s s y s l e m e t  u ' l d e r s o g e s ' e , l e a ' e t ( e s

Motoren bl iver varm l n t e t  e l l e r  f o r  l i d t  k 6 l e v a n d M o t o r e n  s t a n d s e s ;  k 6 l e v a n d s p u m p e ^
kontrol leres

Beskad ige t  cy l i nde r f  o r i ng  e l l e r  l e j e r Unde rsog  l e l e r ,  s t empe l  og  cy l r nde r  og
udsk i f t  om nodvend ig t

4. Motoren har stodende gang

Motoren g6r uregelmassigt Luft/vand i  brendoliesystemet Ud lu f  t es ;  se  unde r , ,Mo lo ren  s ta r t e r
i k k e '

5. Motoren ryger
lMotoren ryger sort Luf t l i l teret t i lstoppet Renses

For  l i d t  kompress ion Se  unde r , ,Mo to ren  s ta r t e r  i k ke "

Motoren ryger blel igt Smoreolien tr€eng er forbi utette
s tempe l -  og  o l i e r i nge  op  i f o rb rend ings -
rummet ,  e l l e r  vacuumven t i l  de fek t

o l i e r i ngene  fo rnyes ;  ev t  f o rnyes  ogsa
s tempe l r i ngene ,  vacuu rven t ' l  udsk r f  t es

Motoren ryger Thermo-starlvenl i l  ut€et Udsk i f t es

27



6. Motoren bruger for meg€t smoreolie
Kendetegn: Arsag: Afhjalpning:

Motoren ryger blAl igt Olie- og stempelr ingene er sl idte Olieringene fornyes; evt. fornyes ogsA
s tempe tnngene

Stempel og cyl inderforing meget sl idt Fornyes

Vacuumventi l  defekt VacLrLrmventi l  udskif  tes

Smoreolien tranger ud aI kr0mtap-
akslens lejer

Sl idte tetningsringe Fornyes

7. Motoren bliver for varm eller for kold

Kolevandets temperatur er for h@j, evt.
lugt af varme

For  r j nge  ko levandsm@ngde  p  g .a .
defekt kalevandspumpe el ler t i lstoppet
bundsi el ler defekt termostat

Pumpero to r  undeTsoges  f  o r  knakkede
v inge r  e l l e r  t ab t  medb r i nge rsk rue /
bunds i  r enses l t e rmos ta t  r enses  e  l l e r
skif tes

Kolevandets temperatur er lavere end
no rma l t

Te rmos ta t  i uo rden Renses evt. udskif tes

8. For lavt eller intet smoreolietryk

Oliekontrol lampe lyser, manometer
viser for lavt tryk

Fo r  l i d t  smoreo l i e  i  sump Pejles og efterfyldes

Lekage i  sm@reol iesystem T.etnes o9 efterfyldes

Olieovertryksventi l  hanger, el ler
dennes f leder er for svag

Udbo r i ng  og  ven t i l keg le  renses ,  f i ede r
strammes op el ler skit tes


